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Estrategia Territorial (2011)
ETCV. OBJETIVO 18. Conectividad.

VERTEBRACION EXTERNA: No se ha
completado una red de infraestructuras de
vertebracion externa. Retraso de |las
conexiones ferroviarias de altas prestaciones.
Propuestas:

-  Completar mediante via de altas
prestaciones los ejes CV-Santander.

- Paso por la frontera en Somport

- Completar la A-43 para desarrollar el eje
Valencia-Lisboa

- Resolver las conexiones del Bajo Aragdn con
el norte de la CV a través de Morella y Vinaros
(A-68. Vinards-Miranda de Ebro).
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VERTEBRACION INTERNA:

- EI95% de la poblacion a menos de 30’ de un hospital

- Los nodos de las cabeceras de las areas funcionales del sistema
urbano estén unidas por vias de alta capacidad.

- Todas las poblaciones de mas de 30.000 hab. estan a menos de
una hora de la capital provincial

- Estrangulamientos en la red de carreteras en las proximidades de
las grandes ciudades.

Propuestas:

Eje norte-sur en la franja intermedia del territorio. Mejora de la
conexion entre comarcas interiores industriales, evita el paso por el
continuo metropolitano de Valencia y segrega los distintos traficos.
AV regional, una opcion de vertebracion interna. Servicios en AV
como lanzaderas regionales que permitan conexiones entre distintas
cabeceras del sistema urbano de la CV.

Hacia un segundo eje interior. Apoyado en la N-330, desde la A-31 en
Almansa hasta la A-23.

Sistemas de transportes flexibles para el sistema rural: Medidas
legislativas y de organizacion para poder prestar un adecuado
servicio de transnorte otiblico.
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Document Estrategic per a la millora de la Mobilitat,
Infraestructures i el Transport de la CV (2019)

Programa estratégic per a la millora
de la Mobilitat, Infraestructures i el Transport
de la Comunitat Valenciana.

% GENERALITAT
VALENCIANA
A\

Siete areas tematicas:

Movilidad sostenible,

Infraestructuras de transporte terrestre
Puertos, aeropuertos y costas.
Logistica.

Calidad,

Innovacion y nuevas tecnologias.
Transparencia, difusidon y concertacion.

NoOoUnsWNRE

En cada una de las areas tematicas se ha
analizado la situacion actual de los distintos
apartados y se ha realizado un diagndstico,
estableciéndose una serie de objetivos y
directrices y por ultimo, se han concretado una
serie de actuaciones o programas de actuacion.
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2. Infraestructuras de transporte terrestre

2.1. Carreteras Respecto a la vertebracion del territorio de la CV mediante

vias de alta capacidad, se considera que se cuenta con una
buena red de autovias y autopistas, aunque falta completar
dicha red en algun tramo. (UNEIX. Pag. 90)

No se detectan carencias (graves) de conectividad

- Red amplia con grandes necesidades presupuestarias para conservacion y mantenimiento.
- Problemas medioambientales (ruido y calidad del aire) y congestion en las AM.
- Carencias y problemas puntuales de vertebracion del territorio y seguridad vial.

Propuestas:

1. Programas integrales conservacion.

2. Actuaciones de vertebracidn territorial. El objetivo principal es convertir la AP-7 en un auténtico
3. Mejora de la conectividad AP-7. - eje vertebfador dfl territorio, Ifbr? de peaje y grfztuita,
4. Programa rutas paisajisticas. que Rermlta mejqrar la accesibilidad ,al territorio y la
5. Programa de actuacion en travesias. movilidad de los ciudadanos (UNEIX. Pdg. 104)

6. Desarrollo normativo.

7. Programa de adecuacion a las nuevas tecnologias.

8. Actuaciones de los programas de seguridad vial.
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Actuaciones de vertebracion territorial
- Construccion:
. Autovia A-7. V. d’Alcolea — Limite con Tarragona. (12 corredor interior)
. Finalizar la autovia del Morqui CV-60 (Tramo Terrateig - L'Olleria)
. Ronda Sur de Elx
- Acondicionamientos y mejoras:
. Puerto de Querol N-232. (Desaparece la A-68)
. N-340 tramos Nules-Torreblanca y Crevillente-Orihuela
. N-332 tramo Cullera-Santa Pola (Con AP-7 libre de peaje y permeabilizada)
: . Problemas de congestion. No esta justificada la creacion de un
nuevo corredor mas al interior (CV-50) en el plazo de duracidn de este programa.
. N-220 (V-30 al aeropuerto de Valencia)
. Corredor entrada Sur-Oeste a Valéncia y acceso al puerto V-30 (¢ Acceso Norte?)
. Corredor entrada Sur a Valéncia y acceso al puerto V-31 (Pista de Silla)
. Mejora del corredor Eje Este-Oeste de la A-7 de Alicante y Murcia
. Mejora de la movilidad en el corredor de la CV-95 (Orihuela-Torrevieja).
- Conexion:
. CV-21 con CV-10
. CV-10 con CS-22 (Puerto de Castellon)
- Duplicacion de calzada:
. N-338 (Acceso aeropuerto de El Altet)
. CV-32 (Gombalda). By pass con V-21
. Variante de Torrevieja
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2. Infraestructuras de transporte terrestre
2.2. Ferrocarriles

El FF.CC mueve aprox. un 9% de las Ton-Km
a) Red del Estado del transporte terrestre de mercancias.

- Infraestructura del Corredor Mediterraneo no finalizada.

- Conexiones ferroviarias principales de la CV estan resueltas, excepto con el Cantabrico a

través de Teruel-Zaragoza y aunque las condiciones de la conexion norte y la conexiéon sur

no estan adecuadas a los estandares de calidad exigibles. Ancho estandar frente al ibérico,

- La conexion para los traficos de mercancias en ancho estandar tampoco esta resuelta

- Las redes arteriales de Valéncia y Alacant con problemas de configuracion. Tunel pasante

en Valencia

- Deterioro del servicio de cercanias por falta de inversion. Plan de Cercanias.

- Tren de la Costa Oliva-Benidorm. Se justifica por AP-7 de pago. éEstaciones mas o menos
centrales?

b) Red de la Generalitat

- Limitaciones fisicas de la infraestructura para mejorar el servicio: tramos en via Unica,
plataformas y nudos compartidas por varias lineas, capacidad de estaciones terminales,
longitud de andenes y bucles en red tranviaria.
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Spatial Basic charac- Generic type of accessibility indicator
context teristics Travel cost Cumulated Potential
opportunities
Global Travel Access to global Global travel Global potential
cities connectivity accessibility travel
Travel time (intermodal) | Number of flights from Intermodal accessibility
to global city (New York) | European airports to in- | to intercontinental flights
tercontinental destina- of European airports
tions reachable within weighted by seat capac-
three hours ity as mass
Freight Access to global Global freight Global potential
freight hubs connectivity accessibility freight
Travel time/cost (inter- Intercontinental container | By road and rail to con-
modal) to major intercon- | throughput of European | tainer throughput of
tinental terminals (New | sea ports reachable European sea ports
York, Shanghai) within maximum travel
time
Europe Travel Access to top ten European daily European potential
(traditional) MEGAs accessibility travel accessibility travel
Average fastest travel Daily accessibility to To population by road,
time to top group of population by road, rail, | rail, air, multimodal
MEGAs fastest mode
Travel Travel speed Urban connectivity European potential
(new) acc. intermodal travel
Average travel speed by | Urban connectivity by To population intermodal
road and rail road, rail, air, intermodal
Freight Access to nearest European daily European potential
maritime ports accessibility freight accessibility freight
Generalised cost to GDP accessible within Accessibility potential to
nearest maritime port allowed lorry driving time | GDP by different modes
Regional Travel Access to high-level Availability of urban National potential
(Europe-wide) | transport infrastructure | functions accessibility travel

Weighted access time to
motorway exits, rail sta-
tions, airports

Cities > 50.000 within 60
minutes by road and rail

To national population by
road and rail

Freight
(Europe-wide)

Access to
freight terminals

Weighted access time to
freight terminals

Availability of freight
terminals

Freight terminals within 2
h by lorry

National potential
accessibility freight

To national GDP by lorry

Travel Access to Daily accessibility of Regional potential
(case studies, |regional centres jobs accessibility
traditional) . . s .
Travel time to nearest Jobs accessible within 60 | To population by road
regional centre by road | minutes by road and pub- | and public transport/rail
and public transport/rail | lic transport/rail
Travel Access to Availability of Potential accessibility
(case studies, |health care facilities secondary schools to basic health care

to services of
general inter-
est)

Travel time to nearest
hospital

Number of secondary
schools within 30 minutes
travel time

Potential accessibility to
general practice surger-
ies
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¥ DON BARTOLOME GODO
MARTES, 2 DE NOVIEMBRE DE 2021 WWW.LAVANGUARDIA.COM - 1,5

FuNDpADA EN 1881 POR DON CARLOS
345

Dos conclusiones del trabajo
de ESPON

- Persistencia de la division

NUMERO 50,

DEFICIT DE INFRAESTRUCTURAS Sénchez Se
El coche esmas eficaz  Guioyviz  urbano-rural a nivel regional.
para encauzar

que e]transp()rte pﬁblic() reforma | 3 accesibilidades de las principales

en las ciudades de Espaﬁa aglomeraciones difieren significati-
El andlisis de la movilidad en las grandes urbes demuestra que viajar en vamente d e | as reg | ones rura I es )

vehiculo privado es mas rapido por la falta de una oferta publica competitiva crs . . .
periféricas y sin litoral.

Los servicios minimos estan disponibles a un costo razonable incluso en las zonas
rurales remotas o escasamente pobladas, pero la posibilidad de elegir entre
diferentes alternativas se concentra en areas urbanas altamente pobladas.

- Accesibilidad al transporte publico por debajo de la accesibilidad del coche.
Los niveles de accesibilidad en automovil son, en general, mas altos a nivel regional y local que
para el transporte publico.

La mayoria de los estudios de caso y la mayoria de los indicadores aplicados demuestran que la
accesibilidad en automavil es superior a la accesibilidad en transporte publico. Solo en algunas
areas metropolitanas, el transporte publico esta proporcionando una accesibilidad comparable.
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Transporte pablico vs. privado

La superficie, en miles de km?, a 13 que se puede llegar en transperte
plblico y en transporte privado en fundidn del tiempo empleado para hacerlo: « 15minutos © 30 minutos 45 minutes & 1hora @ 1,30 horas

Madrid

CAPITALES EUROPEAS

Barcelona Sélo en Madrid y Barcelona
. el TP tiene mayor eficiencia
que el VP en las distancias

cortas (entre 15 y 30 mtos)

publico (-

Valencia: un coche puede
alcanzar un drea total de
1824 Km2 en tres cuartos
de hora, mientras que en
TP, el area se reduce mas
de 10 veces, hasta los
139 Km2

Fuente: La Vanguardia. 2/11/2021
Herramienta TravelTime
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Todos los OMM-16 T
motivos -
44'0 45°0

Bizkaia 2008

V.Privado 41’1 -

Valéncia 31'9 31'9 41'3 e

Alacant 45’0 45’0 57’6 a :,gk o

T.Publico 12’5 130 12’2 "

Valéncia 22’9 22'9 13'6 -

Alacant 12'0 12’0 9’3 o

No motoriz 45'4 43'0 46,5 s

Valencia 44'9 44'9 43'4 - ‘ . .

Alacant 43'0 43'0 32’5 2018 v o o ¢

ales Se Reparto moda} de los desplazamientos
Fuente: Informes OMM-2014, 2016y 2018 Pl e

Cabify o altres _ Taxi

AM Valenciay Veh.privado + | Trans. | Pie+Bici By Sl
Alacant. Taxi + Otros | publico -y .

4()‘) /o

OMM-18-Valencia 41'3 % 136 % 43’4 %
OMM-18-Alacant 576 % 9’3 % 32'5%

PMoMe Valencia 41'9 % 14'8% 433 %
PMoMe Alacant 58'0 % 1000% 32'0% iy

puiblic
13,6%




— (b
7)) e

Nuevas orientaciones de la politica de transportes,

e de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

Nuevas orientaciones de la politica de
transportes, de la movilidad metropolitana y la
Intermodalidad

Il Informe sobre la Situacion Territorial de |la
Comunitat Valenciana
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https://eco-nnect.com/articles/2021/2/21/la-verdad-sobre-los-
coches-elctricos

¢ Es una movilidad libre de emisiones de GEI?

¢El uso generalizado de los vehiculos eléctrico
llevaria hacia una movilidad sostenible?

https://www.xataka.com/automovil

) . g /futuro-coches-electricos-se-juega-
necesarias para producirlos? (Intervencion de Yayo proximos-tres-anos-baterias-

Herrero en 10 Ciot) problema-clave
éDonde y como se produce la electricidad necesaria

para las baterias de los automoviles?

(Sostenibilidad global vs Sostenibilidad local)

éEs sostenible el uso de las materias primas
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¢Es una movilidad que busca para el transporte motorizado una
participacion mayoritaria del transporte publico para las personas y/o

del de menor emisiones de GEI (ferrocarril, barco) para las
mercancias?

Cuota de las emisiones de gases
de efecto invernadero por modo de
transporte (2017)

. . . . Ferrocarril 0,5 %
¢Es reducir los movimientos de ‘

Otros

Transporte
maritimo y por
vias navegables

personas y mercancias?
(p.e. ciudades 15’ /Agricultura Km 0) 13,4 %

Aviacion civil —

13,9 %

Transporte
por carretera

71,7 %

Statistical Pocketbook 2019
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Libro Blanco. Hoja de ruta hacia un espacio unico
europeo de transporte COM(2011) 144 final

18. La opcion de restringir
X la movilidad

AL

R o
RN
https://www.mafius.com/union- n O Se p | a nte a

europea/politica-de-transportes/
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¢ Por que?
@® La libre circulacion de personas y mercancias a traveés de sus fronteras
interiores es una libertad fundamental de la UE y su mercado unico.

g7z~
M ey 1
LR

® Los viajes dentro de la UE propician una mayor cohesion y fortalecen
la identidad europea.

® El sector del transporte, que es el segundo mayor ambito de gasto
para los hogares europeos, aporta un 5 % al PIB europeo y emplea
directamente a unos diez millones de trabajadores.

v El 7,9% del PIB espafiol. El 10% si se afiaden las actividades de caracter
logistico llevadas a cabo por empresas industriales, comerciales y de servicios.
v/ La cifra de negocio anual del sector alcanza los 111.000 millones de euros.
v/ El sector genera casi un millén de puestos de trabajo.

v/ Existe una alta concentracion empresarial con alrededor de 197.000

compaiiias vinculadas al sector.
https://www.investinspain.org/es/sectores/logistica-transporte
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De esta forma...

European cities face the challenge of how to
enhance mobility, ensure accessibility, and create
high quality and efficient transport systems while at
the same time reducing congestion, pollution and

aCCid entS. (European Urban Mobility. Policy Context. 2017)

Hacia una U on una
movilidad mas segura, mas
o limpia y mas conectada vy
automatizada (o Blanco del transporte

COM(2011) 144 final)
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El Pacto Verde Europeo (como19)saofinal )

Movilizacion de la

investigacion y fomento de
la innovacion
Transformacion de

Un mayor nivel de ambicion

CLLLELICE R ER Hacia una contaminacion cero en
UISCCLR LT ESERTTI Un entorno sin sustancias toxicas
2050 futuro sostenible \

climatica de la UE para 2030 y
/
Suministro de energia limpia, Preservacion y restablecimiento de
asequible y segura Pacto los ecosistemas Yy la biodiversidad
- Verde -

Movilizacion de la industria en pro Europeo
de una economia limpia y circular

«De |a granja a la mesa»: un
sistema alimentario justo, saludable
y respetuoso con el medio ambiente

Uso eficiente de la energia y los
recursos en la construccion y Acelerar la transicion a una
renovacion movilidad sostenible e |ntellgente

Que nadie quede atras
(Transicion Justa)

Financiacion de la transicion

La UE como

Pacto Europeo
lider mundial

por el Clima

La UE debe ser:
- climdticamente neutra en 2050

El PV forma parte de la
estrategia europea para
aplicar la Agenda 2030.

Un tercio de los 1’8 Be
(0’75 de Next Generation
1’1 del Marco Financiero
Plurianual 2021-2027)

Reorientacion de los
objetivos de movilidad, sin
olvidar una movilidad mas
segura, mas limpia y mas
conectada y automatizada

- disociar el crecimiento economico del uso de recursos

- ni lugares ni personas se queden atras
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Propuestas del Pacto Verde en
materia de movilidad

El transporte representa la cuarta parte de las
emisiones de gases de efecto invernadero de la Union,
Yy va en aumento. (el Pacto Verde COM(2019) 640 final)



Sustainable
Mobility
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Reducing its dependence
on fossil fuels

08

By 2030, there will be at least
30 million zero-emissions cars and
80 000 zero-emission lorries
in operation.

By 2030, there will be
at least 100 climate-neutral
cities in Europe.
Scheduled collective travel
under 500 km should be carbon neutral
by 2030 within the EU.

%S

Zero-emission large aircraft will
become ready for market by 2035.

Making
alternative choices available

All large and medium-sized cities put
in place their own sustainable urban
mobility plans by 2030.

S

B,

Traffic on high-speed rail
will double by 2030.
By 2050 rail freight traffic
will double.

Transport by inland waterways and
short sea shipping will increase
by 25% by 2030.

7900

“= reduction

Pricing to reflec
environmental impac

The internalisation
of external costs
of transport at the latest
by 2050 will ensure
that those who use transport
will bear the full
costs rather than leaving others
in our society to meet the

greenhouse gas emissions in transport by 2050
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S t Unleash full potential By 2030, integrated electronic By 2030, automated mobility
m.ar N of data. ticketing facilitates seamless multimodal will be deployed on large scale.
Mobility o passenger transport.

Freight transport will be paperless.

Building a strong and resilient Creating a mobility system Ensuring the highest standards
Single Market: that is fair and just for all: of safety and security
in European transport:
Tl
Investment in transport infrastructure Make mobility affordable and accessible
across the EU Member States; in all regions and for all passengers; By 2050, the death toll
e for all modes of transport
Resilient in the EU will be close to zero.
Mobility
By 2050, a fully operational, multimodal Improve the conditions
Trans-European Transport Network for transport workers.
for sustainable and smart transport
with high speed connectivity.
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Estrategia de movilidad sostenible e inteligente:

encauzar el transporte europeo de cara al futuro
(COM(2020) 789 final)

@ Consecuencia del PV Europeo

@ Pone en primer plano cuestiones que los esfuerzos y las medidas
estratégicas emprendidos en el pasado aun no han abordado

suficientemente: |0S costes externos de contaminacion por GEl

(el 25% de los emitidos por la UE) y otros gases; contaminacion
acustica, congestion; accidentes o pérdida de biodiversidad)

@ Debemos abandonar el paradigma existente de cambios
progresivos en favor de una transformacion radical
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Sostenible

Movilidad

Resiliente
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|E-1. IMPULSAR LA ADOPCION DE VEHICULOS DE
EMISION CERO, LOS COMBUSTIBLES RENOVABLES

Hacer que todos los E HIPOCARBONICOS Y LA INFRAESTRUCTURA
ASOCIADA
modos de transporte
sean sostenibles |E-2. CREAR AEROPUERTOS Y PUERTOS SIN
EMISIONES

Generalizar la
\ . are IE-3. LOGRAR QUE LA MOVILIDAD INTER Y
dlSponlbllldad de URBANA SEA MAS SOSTENIBLE Y SALUDABLE

alternativas sostenibles en
un sistema de transporte
multimodal

IE-4. ECOLOGIZACION DEL TRANSPORTE DE
MERCANCIAS

Introducir los incentivos ,
. IE-5. TARIFICACION DEL CARBONO Y OFERTA DE
adecuados pa fa. impulsar INCENTIVOS PARA LOS USUARIOS
la transicion

Mov. sostenible: un salto irreversible a
la movilidad de emisiones 0

IE: Iniciativa Emblematica

Desde 1990 las emisiones internacionales de la UE procedentes de la
navegacion y la aviacion han aumentado mas del 50%
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IE-6. HACER REALIDAD LA MOVILIDAD
MULTIMODAL, CONECTADA Y AUTOMATIZADA

eficiente

|E-7. INNOVACION, DATOS E INTELIGENCIA
ARTIFICIAL PARA UNA MOVILIDAD MAS
INTELIGENTE

fluidaa, seguray

Movilidad inteligente:
lograr una conectividad

IE-8. REFORZAR EL MERCADO UNICO

IE-9. ALCANZAR UNA MOVILIDAD JUSTAY
EQUITATIVA PARA TODOS

liente: por una

conectividad inclusiva

IE-10. REFORZAR LA SEGURIDAD Y
PROTECCION DEL TRANSPORTE
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Estrategia de Movilidad

segura - sostenible - conectada - 2030

Documento para el debate

abierto vy transparente, buscando
la implicacion real por parte de la
ciudadania (public engagement). Para
tener a todos los actores en cuenta, la
Estrategia llevard a cabo un “Didlogo
Abierto de Movilidad”.

Estos aspectos se han acentuado
durante la reciente pandemia del
COVID-19, destacando la importancia
de tener un sistemma de transportes
resiliente, coordinado en los distintos
niveles, flexible vy dinamico, vy de
tener en cuenta el papel del sector
y, especialmente, las necesidades
del usuario. Ademas, esta pandemia
ha impulsado vy consclidado nuevos
habitos de movilidad que ya se estaban
produciendo  (movilidad  saludable,
teletrabajo, e-commerce), asi como la
digitalizacion. El MITMA debe actuar e
implicarse para que los nuevos habitos
nos lleven hacia una movilidad mas
segura, mas sostenible y mas conectada.

Con esta filosofia, v con base en los
Objetivos de Desarrollo Sostenible de
la Agenda 2030, v las experiencias
internacionales y europeas, el MITMA
disena es.movilidad, la Estrategia
de Movilidad Segura, Sostenible y
Conectada, cuya vision es “hacer de
la movilidad un derecho, un elemento
de cohesién social v de crecimiento
economico”, teniendo como horizonte
2030. La Estrategia de Movilidad se
sustenta, como su nombre indica, en
tres pilares o principios basicos:

» La Seguridad: en los desplazamientos,
garantizando una mayor proteccion
de personas y bienes, mejorando
los estandares vy reduciendo la
siniestralidad. Engloba la seguridad
de las infraestructuras, seguridad
operacional, seguridad en casos

de emergencia vy crisis, seguridad
contra actos ilicitos y ciberseguridad.
(MOVILIDAD SEGURA).

« La Sostenibilidad: priorizando
la movilidad cotidiana, la equidad
economico-social, la eficiencia
energetica, v la lucha contra el cambio
climatico; minimizando la contribucion
del transporte a las emisiones
contaminantes, tantc de viajeros
como de mercancias; fomentando los
modos limpios, la "economia circular”,
la “resiliencia climatica” v la movilidad
universal. (MOVILIDAD SOSTENIBLE).

+ La Conectividad: desde tres
vertientes: 1) la digitalizacion y el avance
tecnologico, gran oportunidad para la
trasformacion del sector transporte, 2)
la conectividad con Europa y el mundo,
y 3) la conectividad multimodal.
(MOVILIDAD CONECTADA).

La Estrategia de Movilidad Segura,
Sostenible y Conectada se estructura
en nueve ejes, que se desarrollan a
través de lineas de actuacion y medidas

concretas, existiendo diversos grupos
de trabajo horizontales en el MITMA
trabajando en estos gjes.

=N

“Los principios basicos
la Estrategia son la Seguridad,
la Sostenibilidad y
la Conectividad,
estructurandose en nueve
ejes con mas de 40 lineas
de actuacion y mas de 150
medidas concretas”
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_ Nuevas orientaciones de la politica de transportes,
. de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

TITULO IV. Movilidad sin emisiones y transporte (Art. 14)

- 2040/2050: 0 emisiones directas de CO2 por turismos y vehiculos comerciales ligeros
nuevos / la totalidad
- 2023: Municipios de mas de 50.000 hab. y territorios insulares: PMUS que reduzcan
las emisiones derivadas de la movilidad. Medidas que incluyan, al menos para:
a) el establecimiento de ZBE.
b) facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de
transporte activo, asi como corredores verdes intraurbanos que conecten los
espacios verdes con las grandes areas verdes periurbanas (I\V//planes urbanisticos).
c) la mejora y uso de la red de TP, incluyendo la de integracion multimodal.
d) la electrificacion de la red de TP y otros combustibles sin emisiones de GElI.
e) fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados (puntos de recarga).
f) el impulso de la movilidad eléctrica compartida.
g) fomentar el reparto de mercancias y la movilidad al trabajo sostenibles.
La ZBE también es aplicable a los municipios de mas de 20.000 hab. cuando se
superen los valores limite de los contaminantes regulados en RD 102/2011, relativo
a la mejora de la calidad del aire.
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Zona de Baja Emision (ZBE) es el ambito
delimitado por una Administracion publica,

en ejercicio de sus competencias, dentro de su
territorio, de caracter continuo, y en el que se aplican
restricciones de acceso, circulacion y estacionamiento
de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar
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- Nuevas orientaciones de la politica de transportes,
e de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

Redactado En Redaccion No Tiene Total

Comunidad Auténoma Municipios % Municipios % Municipios % Municipios %

Ceuta 0% 0% 1 100% 1 100%
Comunitat Valenciana 41  53% 7 9% 30 38% 78 100%
Extremadura 5 50% 0% 5 50% 10 100%
Galicia 9 26% 1 3% 24 71% 34 100%
Madrid, Comunidad de 26 63% 0% 15 37% 41 100%
Melilla 1 100% 0% 0% 1 100%
Murcia, Region de 6 25% 2 8% 16 67% 24 100%
Navarra, Comunidad Foral de 5 100% 0% 0% 5 100%
Pais Vasco 11 38% 2 7% 16  55% 29 100%
Rioja, La 1 50% 1 50% 0% 2 100%
Total general 255 48% 41 8% 236 44% 532 100%

FUENTE: Inventario de Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) en Espafia a marzo
de 2016. (Version revisada en mayo de 2016)

Todos los municipios valencianos de mas de 50.000 hab. tenian aprobados sus
PMUS en 2016. Necesidad de revision
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4 objetivos

gresrsal 10 politicas palanca

RESILIENCIA

30 componentes

https://planderecuperacion.gob.es/politicas-y-
componentes
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Pacto por la ciencia y Educacidn y conocimiento, Nueva economia Impulse de la industria Modernizacién del sistema
la innovacion y refuerzo del formacién continua y de los cuidados y de la cultura y el deporte fiscal para un crecimiento
Sistema Nacional de Salud desarrollo de capacidades politicas de empleo inclusivo y sostenible




Palanca | Agenda urbana y rural, lucha
contra la despoblacion y desarrollo de la
agricultura

« Componente 1: Plan de
movilidad  sostenible,
conectada en entornos
metropolitanos

* Comp. 2: Plan de rehabilitacién de vivienda
y regeneracion urbana

* Comp. 3: Transformacion ambiental y digital
del sistema agroalimentario y pesquero

choque de
segura
urbanos

Palanca Il Infraestructuras y ecosistemas
resilientes

* Componente 4: Conservacion y restauracion
de ecosistemas y su biodiversidad
 Componente 5: Preservacion del litoral vy
recursos hidricos

 Componente 6: Movilidad sostenible,

segura y conectada

|. Agenda urbana y rural, lucha contra la despoblacidn y desarrollo de la agricultura

1. Plan de choque de movilidad sostenible, sequra y conectada en entornos urbanos y metropolitanos
2. Plan de rehabilitacidn de vivienda y regeneracion urbana

II. Infraestructuras y ecosistemas resilientes

4. Conservacion y restauracion de ecosistemas y su biodiversidad
5. Preservacion del espacio litoral y los recursos hidricos

Ill. Transicion energeética justa e inclusiva
7. Despliegue e integracion de energias renovables
8. Infraestructuras eléctricas, promocidn de redes inteligentes y despliegue de la flexibilidad y el almacenamiento
9. Hoja de ruta del hidrégeno renovable y su integracion sectorial
10. Estrategia de Transicion Justa
IV. Una Administracion para el siglo XXI
11. Modernizacion de las Administraciones publicas
V. Modernizacion y digitalizacion del tejido industrial y de la pyme, recuperacion del turismo e
impulso a una Espaia nacion emprendedora
12. Politica Industrial Espana 2030
13. Impulso a la pyme
14. Plan de modernizacion y competitividad del sector turistico
15. Conectividad Digital, impulso de la ciberseguridad y despliegue del 56
V1. Pacto por la ciencia y la innovacion. Refuerzo a las capacidades del Sistema Nacional de Salud
16. Estrategia Nacional de Inteligencia Artificial
17. Reforma institucional y fortalecimiento de las capacidades del sistema nacional de ciencia, tecnologia e innovacidn
18. Renovacion y ampliacion de las capacidades del Sistema Nacional de Salud
VII. Educacidn y conocimiento, formacion continua y desarrollo de capacidades
19. Plan Nacional de Competencias Digitales [digital skills]
20. Plan estratégico de impulso de la Formacidn Profesional
1. Modernizacion y digitalizacion del sistema educativo, incluida la educacion temprana de 0 a 3 afos
VIIl. Nueva economia de los cuidados y politicas de empleo
22. Plan de choque para la economia de los cuidados y refuerzo de las politicas de inclusion
23. Nuevas politicas pablicas para un mercado de trabajo dindmico, resiliente e inclusivo

IX. Impulso de la industria de la cultura y el deporte

24. Revalorizacién de la industria cultural
25. Espaia hub audiovisual de Europa [Spain AVS Hub]
26. Plan de fomento del sector del deporte
X. Modernizacidn del sistema fiscal para un crecimiento inclusive y sostenible
27. Medidas y actuaciones de prevencion y lucha contra el fraude fiscal
28. Adaptacidn del sistema impositivo a la realidad del siglo XXI
29. Mejora de la eficacia del gasto publico
30. Sostenibilidad a largo plazo del sistema publico de pensiones en el marco del Pacto de Toledo


https://planderecuperacion.gob.es/politicas-y-componentes/agenda-urbana-y-rural-lucha-contra-la-despoblacion-y-desarrollo-de-la
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COMPONENTE 1. Impulsar la descarbonizacion de la movilidad urbana, la mejora de
la calidad del aire y de la calidad de vida en las ciudades

g {y%{y "

- impulsar la transformacion del sector del TP como alternativa a la utilizacion del VP,
mediante el apoyo a las Administraciones en las inversiones necesarias para:
- la provision de un sistema de TP digital y sostenible,
- la transformacion de flotas hacia vehiculos de cero o bajas emisiones,
- herramientas de gestion digitales del trafico y la movilidad.
- potenciacion y optimizacion del transporte urbano y metropolitano,
- el impulso a la electrificacion de la movilidad y la mejora de la calidad del aire
(apoyo a la renovacion del parque de vehiculos ligeros o el despliegue masivo de
infraestructuras de recarga para la adopcion del vehiculo eléctrico

Las inversiones previstas estan destinadas a:
- acelerar la implementacion de ZBE,
- impulsar el TP colectivo;
- desincentivaran el uso del VP
- promoveran un cambio modal hacia el ferrocarril en el transporte urbano y
metropolitano e incentivaran la movilidad con fuentes de energia alternativas.
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Nuevas orientaciones de la politica de transportes,
s de la movilidad metropolitana y la intermodalidad
COMPONENTE 6: Movilidad sostenible, segura y conectada

Las infraestructuras de transporte son elementos esenciales para el desarrollo de los
territorios, la cohesidn social y territorial, el incremento de la productividad, la mejora
de la competitividad y la capacidad de exportacion de la economia. Resulta
fundamental que sean fiables, sostenibles, resilientes y de calidad.

En este componente se incluyen medidas e inversiones destinadas a modernizar,
digitalizar y mejorar la seguridad y sostenibilidad de las infraestructuras clave de
transporte interurbano e intermodales en todo el territorio, especialmente al
transporte ferroviario.

Objetivos:

- Desarrollo de los corredores europeos como principales ejes vertebradores. Red
de transporte mas interoperable de acuerdo con los estandares europeos, dotandola
de mayor capacidad donde y reduciendo su huella de carbono con su electrificacion.

- Mejorar la logistica y la intermodalidad (desarrollo y/o modernizacion de
terminales logisticas, puertos y accesos a los mismos).

- Digitalizacion y sostenibilidad del transporte, (introducciéon de nuevas
tecnologias)
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14 proyectos tractores
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9,8%

Proyecto tractor 10.
- Infraestructuras parala
competitividad y la transicidn
ecoldgica
10,7%

Proyecto tractor 9
tura biaclimaticay

Nuevas

Proyecto tractor 14.
Avance del conocimiento
7,6%

Proyecto tractor 1
Digitalizacién de
senvicios pilblicas
valencianos
15.5%

Proyecto tractor 2
Digitalizacion del tejido
productiva

30%

Proyecto tractor 3. Refuerzo de la
resiliencia financiera de! tejido
productiv valenclano

4

Prayecto tractor 4. Plan
Recuperatur CV para el refuerzo de
la digitalizacion, sostenibilidady =
resiliencia de la cadena de valor
turistica
16%

Proyecto tractor 5. Apuesta
por |as cadenas de valor de
sectores clave
56%

Prayecto tractor 4n eficiente
de los recursos hidricos y
proteccion frente 2 las avenidas
152%

Proyecto tractor 7. Despoblamiento

41% e

d energéti
fad energética Prayecto tractor 8.
ergia sostenible

83%

¥ preservacién de la biodiversidad

PROYECTOS TRACTORES |

e

- Digitalizacién de servicios
piiblicos valencianos

1. Educacion Digital

2 Gobiema Inteligente

3 Justicia Modermna

4 Sandad Digital
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4 - Plan Recuperatur CV para el refuerzo
de la digitalizacién, sostenibilidad y
resiliencia de la cadena de valor turistica

w0

del tejido productiv

1. Tecnologias habllitadoras para industria y servicios
2. Digitalizacion sector agrano
3. Transformacion digital del tefido praductivo valenciang
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5 - Apuesta por las cadenas
de valor de sectores clave

1. Digitalizacién, inncvacién e inteligencia turistica
conocimiento

2, Clister de empresas turisticas innovadaras, tecnoldgicas y
sosteriibles

3 Refuerzo de |a sosteniblidad del tunismo

4, CDT+i formaricn & innovacian de agentes de turisma y
residentes en zonas interior

5. I Plan Estratégico de Turisma Accesible de la CY 2021-2025
&, Ayudas para [a resiliencia & implantacion de criterios de.
sostenibilidad

7. Marketing de urismo post-COVID y Bono Viaje

“HBRE

7 - Despoblamiento y preservacién
de la biodiversidad

1. Infanciay adolescencia activa en el medio rural
2. Pacto por los bosques
3. Actuacien ntegral en la Albufera

S,
~BEHA

10 - Infraestructuras para la
competitividad y la transicion ecolégica

1. Carredor Mediterranso e infraestructuras ferroviarias
estratégicas

2, Plan de mejora del transporte publico por ferrocarl e
interurban por carretera

3. ian de potenciacion y desamollo de una red de
Iinfraestructuras ciclopeatonal

4. Electrogasalineras para la moviiidad sostenible
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Competencias transformadoras

para la igualdad de género en la
sociedad y la economia digital
1. Competencias transformatoras digitales para Ia igualdad
de génera
2 Plan de comunicacidn de una sociedad iqualitaria y
tecnologica
3. Impulsa de Ia mujer en el entormo cientfica - tecnoidgico
4. Perspectiva de génerc en entormes laborales y
empresariales
5 Habilidades digitales basicas para colectivos en riesgo de

exclusidn 2.«7%
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1. Desarrallo urbanistico del Area Logistica Parc Sagunt I
2. Polo econdmico del Aeropuerio de Castellon

3. Refuerzo de la carena de walor de automacion: MiV

4 Refuerzo de la cadena de valor agioalimentaria

5. Refierzo 0e la competitwidad y la recuperacion del sector
agroalimentario

6. Plan Estratégico de Desarrcile de la Acuicultura
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8 - Energia sostenible

1. VALENCIA BATTERY ALLIANCE
2. Hidrdgene verde en grandes infraestructuras
3, Energlas renowables innovadoras para la transicien justa

Educacion y oportunidades
para jovenes: Plan Ariadna

1. Apuesta por la FP

2. Plan de refuerzo de centros educativos en entomos
socioecondmicos desfavorables

3_Plan de empleo joven de Labora

4. Reciciaje formativo de jvenes

5. Apoyo 3 la carrera profesional de [évenss personas
investigadoras

. Parque publico de viviendas par la transicion ecolagica e

innovacion social
v
Ems®
it

14 - Avance del conocimiento

1. Plan GenT

comporaCion y retencion de perso
de excelencia intemacional al SV 1+D+
Tra Itador Gnal
4 Programa de apoye a grupos de investigacian
5. Apaya A infraestruClUras y equipamientos para la HO+H de
excelencia
6. Centro de Alta Tecnolog/a Sanitaria
7. Estrategia Valenciana de Inteligencia Artificial
8 Centro Europeo de Gestion y Andlisis de Datos
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de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

[

3 - Refuerzo de la resiliencia del tejido
productivo valenciano

1. Instrumentos financieros para la competitividad
empresarial y &l empleo

2 Instrsmentas financieros para la solvencia de empresas.
wviables

3. Instrumentas financieros para impulsar &l ecosistema
emprendedor

4 Chister industrial para la salud y calidad de vida

6 - Gestion eficiente de los recursos

hidricos y proteccion frente
a las avenidas

1. Estrategia valenciana de regadios
2. Infervencion integral en [ gestion de aguas residuales
3, Plan Vega Renhace

“HBE
o
9 - Arquitectura bioclimatica

y sostenibilidad energética

1. Pian par a rehabilitacién residencial, publica y privada
2. Plan de accién EERR en edificios na residenciales
3. Renovacion bioclmética de Ia arquitectura

12 - Cuidado de personas

1. Flan de amphiacion y reforma de centros hospitalarios

2. Plan de construceiin, ampliacidn y reforma de centros de
atencion primaria

3. Plan de infrazstructuras de servicios sociales 20202024
4. Centro Intemacional de envejecimiento

Digitalizacién/Resilencia

sicién ecologica

Conocimiento
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Nuevas orientaciones de la politica de transportes,
de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

Proyecto tractor 10: Infraestructuras para la competitividad y la transicion ecoldgica
Espaia y la CVP poseen una buena dotacion general de infraestructuras Tres debilidades.
a) caida del ritmo inversor tras la crisis anterior para controlar el déficit publico.
b) asimetrias en las dotaciones de los territorios, especialmente en ferrocarril, siendo la CV
una de las peor equipadas con relacion a la importancia de sus flujos.
c) concentracion de esfuerzos de inversion en el ferrocarril de AV, en detrimento de las
cercanias y al equipamiento en nuevas infraestructuras necesarias para facilitar la
transicion ecoldgica, como las electrogasolineras.
P> Corredor Mediterraneo e infraestructuras ferroviarias estratégicas para la CV.
P Plan de mejora y ampliacidn de las lineas de transporte publico por ferrocarril e
interurbano de viajeros por carretera
P> Plan de potenciacion y desarrollo de una red de infraestructuras no motorizadas
para fomentar los desplazamientos ciclopeatonales
P> Electrogasolineras para fomentar la movilidad sostenible

/\Articulo 15. Instalacion de puntos de recarga eléctrica

2. Quienes ostenten la titularidad de las instalaciones de suministro de combustibles y
carburantes a vehiculos cuyo volumen anual agregado de ventas de gasolina y gasoleo A
en 2019 sea superior o igual a 10 millones de litros instalaran, por cada una de estas
instalaciones, al menos una infraestructura de recarga eléctrica de potencia igual o
superior a 150 kW en corriente continua, que debera prestar servicio en un plazo de

veintilin meses a partir de la entrada en vigor de esta ley......
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Nuevas orientaciones de la politica de transportes,
: o de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

CULTURA TERRITORIAL

CONCLUSIONES

v Las politicas de movilidad tienen en el PVE un antes y un después
v Debemos abandonar el paradigma existente de cambios progresivos
en favor de una transformacion radical (Estrategia)
v/ 2019-2021. Trienio desencadenante de una “nueva” movilidad.
v/ HITOS:
-UE: PVE(2019)/Estrat. Mov. Sost. e Intelig.(2020)/N.Gener.(2020-21)
- Espaia: Plan de Recup., Transformacion y Resiliencia (Propuesta
Valenc. para la Recuper.) /Ley C. Climatico y Trans. Energética (2021).
v 2021-27. Siete afos para una transformacion. Subvencién + Urgencia
v Responsabilidad importante a la transformacion digital y energias no
fosiles y potenciacion decidida del ferrocarril (pasajeros y mercancias).
v Cambios profundos y rapidos en la “forma”, no en el fondo. No se
entra en las causas de una movilidad dificilmente sostenible.
¢éSi queremos que todo siga como esta, es necesario que todo cambie?

(Fabrizio Corbera, Principe de Salina. El Gatopardo)
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad
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Nuevas orientaciones de la politica de transportes,
de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Ideas de partida:

La movilidad no es un elemento pasivo con impacto en el medioambiente
o en nuestra salud, es también un elemento transformador de la sociedad.
Se relaciona con la percepcion del lugar habitado, impacta en la calidad de
vida (nivel de estrés de humos, peligrosidad, tiempos de acceso..)

La crisis climatica y la del COVID-19 han acelerado el cambio que ya
venia observandose en algunas grandes ciudades.
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Tipos de ciudad en funcién al medio de transporte mayoritario (Newman y
Kenworthy, 2000):

* Ciudad peatonal: compacidad y mezcla de usos

* Ciudad ferroviaria: nuevas zonas urbanas se extienden sobre las paradas
del ferrocarril, comienza a disminuir la densidad

* Ciudad del automovil: transformacion extensiva del territotio,
especializacion funcional.

Hemos aplicado soluciones técnicas para llegar mas lejos en menos tiempo.
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

¢Cémo ha modelado la ciudad del ¢Coémo organizarla para mejorar la calidad de
automovil? vida?
A, PEATONES Y PERSONAS DE MOVILIDAD REDUCIDA
PEATON

TRANSPORTE PUBLICO Y BICICLETAS
BICICLETA

abab __ OSgeeg

TRANSPORTE PUBLICO TAXIS Y VEHICULOS COMPARTIDOS

) VEHICULO A MOTOR PRIVADO
VEHICULO A MOTOR PRIVADO

a2 a @ e \ 4
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Superilles- Supermanzanas

Current Model Superblocks Model

)
I

@ PUBLIC TRANSPORT NETWORK ﬁ PRIVATE VEHICLE PASSING DUM PROXIMITY AREA
@ BICYCLES MAIN NETWORK (BIKE LANE) @ RESIDENTS VEHICLES ACCESS CONTROL
_@_ BICYCLES SIGNPOSTS (REVERSE DIRECTION) Q,_,-; URBAN SERVICES AND EMERGENCY s BASIC TRAFFIC NETWORK

FREE PASSAGE OF BICYCLES g DUM CARRIERS SINGLE PLATFORM (PEDESTRIANS PRIORITY)
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Ciudad de 15 minutos —I.a Ville du Quart d"Heure

Cronourbanismo- Geografia del tiempo

CIUDAD DE 15 MINUTOS §>

: A\
Transformar el espacio urbano actual en BT
ciudad policéntrica” donde el espacio al. @ J;\ .
urbano cercano atiende a las funciones .. Ca 7 o
sociales esenciales de la vida cotidiana: s, 15
L. . L . - L coso 3 —
vivir, trabajar, aprovisionarse, cuidarse, W v

aprender y descansar.

arre y cultura alle abastecimiento
15 = Wi=m 15

MOBILITY ADO
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Ciudad de 15 minutos —I.a Ville du Quart d"Heure

Proponen explorar la proximidad fuera de una propuesta tecnolégica
e infraestructural.

Repensar la ciudad sobre los espacios que ya existen, pocas
inversiones.

* Reurbanizacion de las calles (peatonales o de trafico reducido)

* Apoyo a los comercios de barrio

* Abrir escuelas publicas los fines de semana con otros usos, Social

Sport Club, bibliotecas.....

* 'Tarea pedagogica del valor de vivir la proximidad
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

¢Se pueden implantar en la Comunidad Valencianar?

La movilidad en la parte de ciudad compacta puede realizar un
cambio hacia parametros mas sostenibles sin grandes
problematicas.

Una de las caracteristicas de las ciudades actuales es su
crecimiento en baja densidad y su especializacion funcional. Estas
caracteristicas dificultan la implantacion de estos modelos, justo
en los lugares donde se produce mas movilidad por la ineficiecia
de los transportes publicos
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

¢Se pueden implantar en la comunidad valenciana?

* Se trata de crear una ciudad policéntrica, no pequenas « aldeas »
que hagan perder competitividad a la urbe. Por ello, los medios de
transporte publico son de vital importancia para poder acceder de
forma sostenible a todos los servicios que ofrece la ciudad.
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Analisis movilidad transporte publico Castellon

Borriol

Mar Mediterrineo

Distancia Temporal BUS
', >=5 minutos

! 5>x>=10 minutos
_J 10>x>=15 minutos
ﬁ 16>x>=20 minutos

] 20>x>=25 minutos
j 25>x>=30 minutos

| > 30minutos 0051 2

Almazora/Almassora

Vila-rea
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Analisis movilidad transporte publico Castellon

.1 Sant Joan

I'Alcora de Moré

Borriol

+ Castellon de la
Plana/CasteH6 g~
&y dela Pling 5ol

Mar
Mediterraneo
Almazora/Almassora
Vila-real
Simbologia
Secciones censa les e KM

(I construcciones Catastro 0051 2
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Analisis movilidad transporte puablico Castellon

»1 Sant Joan

I'Alcora de Moré

Benicasim/Benicassim w

Borriol

Onda

Mar
" Mediterrdineo

Simbologia \Imazora/Almassora

:| Secciones censales
[ Construcciones Catastro
Poblacion < §' parada BUS
B <-25% la-real
I 25<x<=50%
B0sx<=75% ——
>75% 0051 2
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CONCLUSIONES

* Los nuevos modelos de movilidad y ciudad se focalizan en una nueva
forma entender la vida en la ciudad, centrada en un aumento de la

calidad de vida.

* Avanzar hacia la sostenibilidad puede tener multiples escalas pero en
las ctudades no podemos olvidar la metropolitana.

* La movilidad y la ciudad son un binomio indivisible, entenderlas
separadamente da lugar a una vision sesgada y a una mala gestion de
ambos



