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ETCV. OBJETIVO 18. Conectividad. 

VERTEBRACIÓN EXTERNA: No se ha
completado una red de infraestructuras de
vertebración externa. Retraso de las
conexiones ferroviarias de altas prestaciones.

Propuestas:
- Completar mediante vía de altas
prestaciones los ejes CV-Santander.
- Paso por la frontera en Somport
- Completar la A-43 para desarrollar el eje
Valencia-Lisboa
- Resolver las conexiones del Bajo Aragón con
el norte de la CV a través de Morella y Vinaròs
(A-68. Vinarós-Miranda de Ebro).

Estrategia Territorial (2011) 
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VERTEBRACIÓN INTERNA:

- El 95% de la población a menos de 30’ de un hospital
- Los nodos de las cabeceras de las áreas funcionales del sistema

urbano estén unidas por vías de alta capacidad.
- Todas las poblaciones de más de 30.000 hab. están a menos de

una hora de la capital provincial
- Estrangulamientos en la red de carreteras en las proximidades de

las grandes ciudades.

Propuestas:
Eje norte-sur en la franja intermedia del territorio. Mejora de la
conexión entre comarcas interiores industriales, evita el paso por el
continuo metropolitano de Valencia y segrega los distintos tráficos.
AV regional, una opción de vertebración interna. Servicios en AV
como lanzaderas regionales que permitan conexiones entre distintas
cabeceras del sistema urbano de la CV.
Hacia un segundo eje interior. Apoyado en la N-330, desde la A-31 en
Almansa hasta la A-23.
Sistemas de transportes flexibles para el sistema rural: Medidas
legislativas y de organización para poder prestar un adecuado
servicio de transporte público.
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Document Estratègic per a la  millora de la Mobilitat, 
Infraestructures i el Transport de la CV (2019)

Siete áreas temáticas:

1. Movilidad sostenible,
2. Infraestructuras de transporte terrestre
3. Puertos, aeropuertos y costas.
4. Logística.
5. Calidad,
6. Innovación y nuevas tecnologías.
7. Transparencia, difusión y concertación.

En cada una de las áreas temáticas se ha
analizado la situación actual de los distintos
apartados y se ha realizado un diagnóstico,
estableciéndose una serie de objetivos y
directrices y por último, se han concretado una
serie de actuaciones o programas de actuación.
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2. Infraestructuras de transporte terrestre
2.1. Carreteras

- Red amplia con grandes necesidades presupuestarias para conservación y mantenimiento.
- Problemas medioambientales (ruido y calidad del aire) y congestión en las AM.
- Carencias y problemas puntuales de vertebración del territorio y seguridad vial.

Respecto a la vertebración del territorio de la CV mediante
vías de alta capacidad, se considera que se cuenta con una
buena red de autovías y autopistas, aunque falta completar
dicha red en algún tramo. (UNEIX. Pág. 90)

No se detectan carencias (graves) de conectividad

Propuestas: 
1. Programas integrales conservación.
2. Actuaciones de vertebración territorial.
3. Mejora de la conectividad AP-7.
4. Programa rutas paisajísticas.
5. Programa de actuación en travesías.
6. Desarrollo normativo.
7. Programa de adecuación a las nuevas tecnologías.
8. Actuaciones de los programas de seguridad vial.

El objetivo principal es convertir la AP-7 en un auténtico
eje vertebrador del territorio, libre de peaje y gratuita,
que permita mejorar la accesibilidad al territorio y la
movilidad de los ciudadanos (UNEIX. Pág. 104)
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Actuaciones de vertebración territorial
- Construcción:

. Autovía A-7. V. d’Alcolea – Límite con Tarragona. (1º corredor interior)

. Finalizar la autovía del Morquí CV-60 (Tramo Terrateig - L’Ollería)

. Ronda Sur de Elx
- Acondicionamientos y mejoras:

. Puerto de Querol N-232. (Desaparece la A-68)

. N-340 tramos Nules-Torreblanca y Crevillente-Orihuela

. N-332 tramo Cullera-Santa Pola (Con AP-7 libre de peaje y permeabilizada)

. By-pass de Valencia. Problemas de congestión. No está justificada la creación de un
nuevo corredor más al interior (CV-50) en el plazo de duración de este programa.
. N-220 (V-30 al aeropuerto de Valencia)
. Corredor entrada Sur-Oeste a València y acceso al puerto V-30 (¿Acceso Norte?)
. Corredor entrada Sur a València y acceso al puerto V-31 (Pista de Silla)
. Mejora del corredor Eje Este-Oeste de la A-7 de Alicante y Murcia
. Mejora de la movilidad en el corredor de la CV-95 (Orihuela-Torrevieja).

- Conexión:
. CV-21 con CV-10
. CV-10 con CS-22 (Puerto de Castellón)

- Duplicación de calzada:
. N-338 (Acceso aeropuerto de El Altet)
. CV-32 (Gombalda). By pass con V-21
. Variante de Torrevieja
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2. Infraestructuras de transporte terrestre
2.2. Ferrocarriles

a) Red del Estado

- Infraestructura del Corredor Mediterráneo no finalizada.
- Conexiones ferroviarias principales de la CV están resueltas, excepto con el Cantábrico a
través de Teruel-Zaragoza y aunque las condiciones de la conexión norte y la conexión sur
no están adecuadas a los estándares de calidad exigibles. Ancho estándar frente al ibérico,
- La conexión para los tráficos de mercancías en ancho estándar tampoco está resuelta
- Las redes arteriales de València y Alacant con problemas de configuración. Túnel pasante
en Valencia
- Deterioro del servicio de cercanías por falta de inversión. Plan de Cercanías.
- Tren de la Costa Oliva-Benidorm. Se justifica por AP-7 de pago. ¿Estaciones más o menos

centrales?

b) Red de la Generalitat
- Limitaciones físicas de la infraestructura para mejorar el servicio: tramos en vía única,
plataformas y nudos compartidas por varias líneas, capacidad de estaciones terminales,
longitud de andenes y bucles en red tranviaria.

El FF.CC mueve aprox. un 9% de las Ton-Km
del transporte terrestre de mercancías.
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https://www.espon.eu/TRACC

https://www.espon.eu/TRACC


Nuevas orientaciones de la política de transportes,
de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

European potential
accessibility travel (EPAT).
Considerando carretera,
ferrocarril y avión.

European potential accessibility,
Intermodal travel. Similar al EPAT,
pero considerando viajes
intermodales en coche y avión.
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Dos conclusiones del trabajo 
de ESPON
- Persistencia de la división
urbano-rural a nivel regional.
Las accesibilidades de las principales
aglomeraciones difieren significati-
vamente de las regiones rurales,
periféricas y sin litoral.

Los servicios mínimos están disponibles a un costo razonable incluso en las zonas
rurales remotas o escasamente pobladas, pero la posibilidad de elegir entre
diferentes alternativas se concentra en áreas urbanas altamente pobladas.

- Accesibilidad al transporte público por debajo de la accesibilidad del coche.
Los niveles de accesibilidad en automóvil son, en general, más altos a nivel regional y local que
para el transporte público.

La mayoría de los estudios de caso y la mayoría de los indicadores aplicados demuestran que la
accesibilidad en automóvil es superior a la accesibilidad en transporte público. Solo en algunas
áreas metropolitanas, el transporte público está proporcionando una accesibilidad comparable.
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Fuente: La Vanguardia. 2/11/2021
Herramienta TravelTime

Sólo en Madrid y Barcelona 
el TP tiene mayor eficiencia 
que el VP en las distancias 
cortas (entre 15 y 30 mtos)

Valencia: un coche puede
alcanzar un área total de
1824 Km2 en tres cuartos
de hora, mientras que en
TP, el área se reduce más
de 10 veces, hasta los
139 Km2
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Fuente: Informes OMM-2014,  2016 y 2018

Todos los 
motivos

OMM-14 OMM-16 OMM-18

V.Privado
València
Alacant

41’1
31’9
45’0

44’0
31’9
45’0

45’0
41’3
57’6

T.Público
València
Alacant

12’5
22’9
12’0

13’0
22’9
12’0

12’2
13’6
9’3

No motoriz
Valencia
Alacant

45’4
44’9
43’0

43’0
44’9
43’0

46,5
43’4
32’5 2018

AM Valencia y 
Alacant. 

Veh.privado + 
Taxi + Otros

Trans. 
público

Pie+Bici

OMM-18-València
OMM-18-Alacant

41’3 %
57’6 %

13’6 %
9’3 %

43’4 %
32’5 %

PMoMe València
PMoMe Alacant

41’9 %
58’0 %

14’8 %
10’0 %

43’3 %
32’0 %
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Nuevas orientaciones de la política de 
transportes, de la movilidad metropolitana y la 

intermodalidad

II Informe sobre la Situación Territorial de la 
Comunitat Valenciana
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¿Qué es la movilidad sostenible?

¿Es una movilidad libre de emisiones de GEI?

https://eco-nnect.com/articles/2021/2/21/la-verdad-sobre-los-
coches-elctricos

¿El uso generalizado de los vehículos eléctrico
llevaría hacia una movilidad sostenible?

¿Es sostenible el uso de las materias primas
necesarias para producirlos? (Intervención de Yayo
Herrero en 10 Ciot)

¿Dónde y cómo se produce la electricidad necesaria
para las baterías de los automóviles?
(Sostenibilidad global vs Sostenibilidad local)

https://www.xataka.com/automovil
/futuro-coches-electricos-se-juega-
proximos-tres-anos-baterias-
problema-clave
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¿Es una movilidad que busca para el transporte motorizado una
participación mayoritaria del transporte público para las personas y/o
del de menor emisiones de GEI (ferrocarril, barco) para las
mercancías?

¿Es reducir los movimientos de 
personas y mercancías?
(p.e. ciudades 15’ /Agricultura Km 0)

Statistical Pocketbook 2019
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Libro Blanco. Hoja de ruta hacia un espacio único 
europeo  de transporte COM(2011) 144 final

18. La opción de restringir 
la movilidad

.

.
.

.

no se planteahttps://www.mafius.com/union-
europea/politica-de-transportes/
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● La libre circulación de personas y mercancías a través de sus fronteras
interiores es una libertad fundamental de la UE y su mercado único.

● Los viajes dentro de la UE propician una mayor cohesión y fortalecen
la identidad europea.

¿Por qué?

● El sector del transporte, que es el segundo mayor ámbito de gasto
para los hogares europeos, aporta un 5 % al PIB europeo y emplea
directamente a unos diez millones de trabajadores.

✓ El 7,9% del PIB español. El 10% si se añaden las actividades de carácter
logístico llevadas a cabo por empresas industriales, comerciales y de servicios.
✓ La cifra de negocio anual del sector alcanza los 111.000 millones de euros.
✓ El sector genera casi un millón de puestos de trabajo.
✓ Existe una alta concentración empresarial con alrededor de 197.000
compañías vinculadas al sector.
https://www.investinspain.org/es/sectores/logistica-transporte
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European cities face the challenge of how to
enhance mobility, ensure accessibility, and create
high quality and efficient transport systems while at
the same time reducing congestion, pollution and
accidents. (European Urban Mobility. Policy Context. 2017)

Hacia una UE con una
movilidad más segura, más
limpia y más conectada y
automatizada (Libro Blanco del transporte

COM(2011) 144 final)

De esta forma….
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El Pacto Verde Europeo (COM(2019) 640 final )

El PV forma parte de la
estrategia europea para
aplicar la Agenda 2030.
Un tercio de los 1’8 Be
(0’75 de Next Generation
1’1 del Marco Financiero
Plurianual 2021-2027)

Reorientación de los
objetivos de movilidad, sin
olvidar una movilidad más
segura, más limpia y más
conectada y automatizada

La UE debe ser:
- climáticamente neutra en 2050
- disociar el crecimiento económico del uso de recursos
- ni lugares ni personas se queden atrás
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Propuestas del Pacto Verde en 
materia de movilidad

El transporte representa la cuarta parte de las
emisiones de gases de efecto invernadero de la Unión,
y va en aumento. (El Pacto Verde COM(2019) 640 final)



Nuevas orientaciones de la política de transportes,
de la movilidad metropolitana y la intermodalidad



Nuevas orientaciones de la política de transportes,
de la movilidad metropolitana y la intermodalidad



Nuevas orientaciones de la política de transportes,
de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

Estrategia de movilidad sostenible e inteligente:
encauzar el transporte europeo de cara al futuro
(COM(2020) 789 final)

● Consecuencia del PV Europeo

● Pone en primer plano cuestiones que los esfuerzos y las medidas
estratégicas emprendidos en el pasado aún no han abordado

suficientemente: los costes externos de contaminación por GEI

(el 25% de los emitidos por la UE) y otros gases; contaminación
acústica, congestión; accidentes o pérdida de biodiversidad)

● Debemos abandonar el paradigma existente de cambios

progresivos en favor de una transformación radical
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Movilidad

Sostenible

ResilienteInteligente
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Hacer que todos los 
modos de transporte 

sean sostenibles

IE-1. IMPULSAR LA ADOPCIÓN DE VEHÍCULOS DE 
EMISIÓN CERO, LOS COMBUSTIBLES RENOVABLES 

E HIPOCARBÓNICOS Y LA INFRAESTRUCTURA 
ASOCIADA

IE-2. CREAR AEROPUERTOS Y PUERTOS SIN 
EMISIONES

Generalizar la 
disponibilidad de 

alternativas sostenibles en 
un sistema de transporte 

multimodal

IE-3. LOGRAR QUE LA MOVILIDAD INTER Y 
URBANA SEA MÁS SOSTENIBLE Y SALUDABLE

IE-4. ECOLOGIZACIÓN DEL TRANSPORTE DE 
MERCANCÍAS

Introducir los incentivos 
adecuados para impulsar 

la transición

IE-5. TARIFICACIÓN DEL CARBONO Y OFERTA DE 
INCENTIVOS PARA LOS USUARIOS

Desde 1990 las emisiones internacionales de la UE procedentes de la
navegación y la aviación han aumentado más del 50%

IE: Iniciativa Emblemática
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IE-6. HACER REALIDAD LA MOVILIDAD 
MULTIMODAL, CONECTADA Y AUTOMATIZADA

IE-7. INNOVACIÓN, DATOS E INTELIGENCIA 
ARTIFICIAL PARA UNA MOVILIDAD MÁS 
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IE-8. REFORZAR EL MERCADO ÚNICO

IE-9. ALCANZAR UNA MOVILIDAD JUSTA Y 
EQUITATIVA PARA TODOS

IE-10. REFORZAR LA SEGURIDAD Y 
PROTECCIÓN DEL TRANSPORTE
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Ley 7/2021 de cambio climático y 
transición energética
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TÍTULO IV. Movilidad sin emisiones y transporte (Art. 14)

- 2040/2050: 0 emisiones directas de CO2 por turismos y vehículos comerciales ligeros
nuevos / la totalidad

- 2023: Municipios de más de 50.000 hab. y territorios insulares: PMUS que reduzcan
las emisiones derivadas de la movilidad. Medidas que incluyan, al menos para:

a) el establecimiento de ZBE.
b) facilitar los desplazamientos a pie, en bicicleta u otros medios de
transporte activo, así como corredores verdes intraurbanos que conecten los
espacios verdes con las grandes áreas verdes periurbanas (IV/planes urbanísticos).
c) la mejora y uso de la red de TP, incluyendo la de integración multimodal.
d) la electrificación de la red de TP y otros combustibles sin emisiones de GEI.
e) fomentar el uso de medios de transporte eléctricos privados (puntos de recarga).
f) el impulso de la movilidad eléctrica compartida.
g) fomentar el reparto de mercancías y la movilidad al trabajo sostenibles.

…..
La ZBE también es aplicable a los municipios de más de 20.000 hab. cuando se
superen los valores límite de los contaminantes regulados en RD 102/2011, relativo
a la mejora de la calidad del aire.
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Zona de Baja Emisión (ZBE) es el ámbito
delimitado por una Administración pública,
en ejercicio de sus competencias, dentro de su

territorio, de carácter continuo, y en el que se aplican
restricciones de acceso, circulación y estacionamiento
de vehículos para mejorar la calidad del aire y mitigar
las emisiones de gases de efecto invernadero,
conforme a la clasificación de los vehículos por su
nivel de emisiones….

Prohibidos: Veh. Tipo A o con 
etiquetas B y C

95 Km2 y 1’65 Mhab.



Nuevas orientaciones de la política de transportes,
de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

FUENTE: Inventario de Planes de Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) en España a marzo 
de 2016. (Versión revisada en mayo de 2016)

Todos los municipios valencianos de más de 50.000 hab. tenían aprobados sus 
PMUS en 2016. Necesidad de revisión
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4 objetivos

10 políticas palanca

30 componentes

Junio 2021

https://planderecuperacion.gob.es/politicas-y-
componentes

https://planderecuperacion.gob.es/politicas-y-componentes
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Palanca I Agenda urbana y rural, lucha
contra la despoblación y desarrollo de la
agricultura

• Componente 1: Plan de choque de
movilidad sostenible, segura y
conectada en entornos urbanos y
metropolitanos
• Comp. 2: Plan de rehabilitación de vivienda
y regeneración urbana
• Comp. 3: Transformación ambiental y digital
del sistema agroalimentario y pesquero

Palanca II Infraestructuras y ecosistemas
resilientes
• Componente 4: Conservación y restauración
de ecosistemas y su biodiversidad
• Componente 5: Preservación del litoral y
recursos hídricos

• Componente 6: Movilidad sostenible,
segura y conectada

https://planderecuperacion.gob.es/politicas-y-componentes/agenda-urbana-y-rural-lucha-contra-la-despoblacion-y-desarrollo-de-la
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COMPONENTE 1. Impulsar la descarbonización de la movilidad urbana, la mejora de
la calidad del aire y de la calidad de vida en las ciudades

- impulsar la transformación del sector del TP como alternativa a la utilización del VP,
mediante el apoyo a las Administraciones en las inversiones necesarias para:

- la provisión de un sistema de TP digital y sostenible,
- la transformación de flotas hacia vehículos de cero o bajas emisiones,
- herramientas de gestión digitales del tráfico y la movilidad.
- potenciación y optimización del transporte urbano y metropolitano,
- el impulso a la electrificación de la movilidad y la mejora de la calidad del aire
(apoyo a la renovación del parque de vehículos ligeros o el despliegue masivo de
infraestructuras de recarga para la adopción del vehículo eléctrico

Las inversiones previstas están destinadas a:
- acelerar la implementación de ZBE,
- impulsar el TP colectivo;
- desincentivarán el uso del VP
- promoverán un cambio modal hacia el ferrocarril en el transporte urbano y
metropolitano e incentivarán la movilidad con fuentes de energía alternativas.
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COMPONENTE 6: Movilidad sostenible, segura y conectada

Las infraestructuras de transporte son elementos esenciales para el desarrollo de los
territorios, la cohesión social y territorial, el incremento de la productividad, la mejora
de la competitividad y la capacidad de exportación de la economía. Resulta
fundamental que sean fiables, sostenibles, resilientes y de calidad.

En este componente se incluyen medidas e inversiones destinadas a modernizar,
digitalizar y mejorar la seguridad y sostenibilidad de las infraestructuras clave de
transporte interurbano e intermodales en todo el territorio, especialmente al
transporte ferroviario.

Objetivos:
- Desarrollo de los corredores europeos como principales ejes vertebradores. Red

de transporte más interoperable de acuerdo con los estándares europeos, dotándola
de mayor capacidad donde y reduciendo su huella de carbono con su electrificación.

- Mejorar la logística y la intermodalidad (desarrollo y/o modernización de
terminales logísticas, puertos y accesos a los mismos).

- Digitalización y sostenibilidad del transporte, (introducción de nuevas
tecnologías)
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14 proyectos tractores

63 líneas de actuación
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Proyecto tractor 10: Infraestructuras para la competitividad y la transición ecológica
España y la CVP poseen una buena dotación general de infraestructuras Tres debilidades.

a) caída del ritmo inversor tras la crisis anterior para controlar el déficit público.
b) asimetrías en las dotaciones de los territorios, especialmente en ferrocarril, siendo la CV
una de las peor equipadas con relación a la importancia de sus flujos.
c) concentración de esfuerzos de inversión en el ferrocarril de AV, en detrimento de las
cercanías y al equipamiento en nuevas infraestructuras necesarias para facilitar la
transición ecológica, como las electrogasolineras.

▶ Corredor Mediterráneo e infraestructuras ferroviarias estratégicas para la CV.
▶ Plan de mejora y ampliación de las líneas de transporte público por ferrocarril e
interurbano de viajeros por carretera
▶ Plan de potenciación y desarrollo de una red de infraestructuras no motorizadas
para fomentar los desplazamientos ciclopeatonales
▶ Electrogasolineras para fomentar la movilidad sostenible

Artículo 15. Instalación de puntos de recarga eléctrica
2. Quienes ostenten la titularidad de las instalaciones de suministro de combustibles y
carburantes a vehículos cuyo volumen anual agregado de ventas de gasolina y gasóleo A
en 2019 sea superior o igual a 10 millones de litros instalarán, por cada una de estas
instalaciones, al menos una infraestructura de recarga eléctrica de potencia igual o
superior a 150 kW en corriente continua, que deberá prestar servicio en un plazo de

veintiún meses a partir de la entrada en vigor de esta ley……
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CONCLUSIONES
✓ Las políticas de movilidad tienen en el PVE un antes y un después
✓ Debemos abandonar el paradigma existente de cambios progresivos
en favor de una transformación radical (Estrategia)
✓ 2019-2021. Trienio desencadenante de una “nueva” movilidad.
✓ HITOS:

-UE: PVE(2019)/Estrat. Mov. Sost. e Intelig.(2020)/N.Gener.(2020-21)
- España: Plan de Recup., Transformación y Resiliencia (Propuesta

Valenc. para la Recuper.) /Ley C. Climático y Trans. Energética (2021).
✓ 2021-27. Siete años para una transformación. Subvención + Urgencia
✓ Responsabilidad importante a la transformación digital y energías no
fósiles y potenciación decidida del ferrocarril (pasajeros y mercancías).
✓ Cambios profundos y rápidos en la “forma”, no en el fondo. No se
entra en las causas de una movilidad difícilmente sostenible.
¿Si queremos que todo siga como está, es necesario que todo cambie?
(Fabrizio Corbera, Principe de Salina. El Gatopardo)



Nuevas orientaciones de la política de transportes,
de la movilidad metropolitana y la intermodalidad

Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Fuente: Revista Ballena Blanca
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Ideas de partida: 

• La movilidad no es un elemento pasivo con impacto en el medioambiente 

o en nuestra salud, es también un elemento transformador de la sociedad. 

Se relaciona con la percepción del lugar habitado, impacta en la calidad de 

vida (nivel de estrés de humos, peligrosidad, tiempos de acceso..)

• La crisis climática y la del COVID-19 han acelerado el cambio que ya 

venía observándose en algunas grandes ciudades.
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Tipos de ciudad en función al medio de transporte mayoritario (Newman y 

Kenworthy, 2006): 

• Ciudad peatonal: compacidad y mezcla de usos 

• Ciudad ferroviaria: nuevas zonas urbanas se extienden sobre las paradas 

del ferrocarril, comienza a disminuir la densidad

• Ciudad del automóvil: transformación extensiva del territorio, 

especialización funcional. 

Hemos aplicado soluciones técnicas para llegar más lejos en menos tiempo.
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

¿Cómo ha modelado la ciudad del 

automóvil?

¿Cómo organizarla para mejorar la calidad de 

vida?
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Superïlles- Supermanzanas
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Superïlles- Supermanzanas
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Ciudad de 15 minutos –La Ville du Quart d´Heure 

Cronourbanismo- Geografía del tiempo

Transformar el espacio urbano actual en

ciudad policéntrica” donde el espacio

urbano cercano atiende a las funciones

sociales esenciales de la vida cotidiana:

vivir, trabajar, aprovisionarse, cuidarse,

aprender y descansar.
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Ciudad de 15 minutos –La Ville du Quart d´Heure 

Proponen explorar la proximidad fuera de una propuesta tecnológica 

e infraestructural. 

Repensar la ciudad sobre los espacios que ya existen, pocas 

inversiones.

• Reurbanización de las calles (peatonales o de tráfico reducido)

• Apoyo a los comercios de barrio 

• Abrir escuelas públicas los fines de semana con otros usos, Social 

Sport Club, bibliotecas….

• Tarea pedagógica del valor de vivir la proximidad

…
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

¿Se pueden implantar en la Comunidad Valenciana?

• La movilidad en la parte de ciudad compacta puede realizar un 

cambio hacia parámetros más sostenibles sin grandes 

problemáticas.

• Una de las características de las ciudades actuales es su 

crecimiento en baja densidad y su especialización funcional. Estas 

características dificultan la implantación de estos modelos, justo 

en los lugares donde se produce más movilidad por la ineficiecia 

de los transportes públicos  
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

¿Se pueden implantar en la comunidad valenciana?

• Se trata de crear una ciudad policéntrica, no pequeñas « aldeas » 

que hagan perder competitividad a la urbe. Por ello, los medios de 

transporte público son de vital importancia para poder acceder de 

forma sostenible a todos los servicios que ofrece la ciudad.
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Analisis movilidad transporte público Castellón
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Analisis movilidad transporte público Castellón
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Nuevas propuestas para la movilidad y la ciudad

Analisis movilidad transporte público Castellón
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CONCLUSIONES

• Los nuevos modelos de movilidad y ciudad se focalizan en una nueva 

forma entender la vida en la ciudad, centrada en un aumento de la 

calidad de vida.

• Avanzar hacia la sostenibilidad puede tener múltiples escalas pero en 

las ciudades no podemos olvidar la metropolitana. 

• La movilidad y la ciudad son un binomio indivisible, entenderlas 

separadamente da lugar a una visión sesgada y a una mala gestión de 

ambos


