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Comparison of changes of residential densities [RD in ha] for large/small
and growing/shrinking urban areas, 1990-2000 and 2000-2010
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Figura 26 - Variacion de la poblacion de las areas metropolitanas entre 2013y 2021
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Las dreas de Bahia de Cadiz y Zaragoza van incorporando municipios a sus ambitos de actuacion con los afios, de ahi las importantes
variaciones.
Fuente: elaboracion propia a partir de datos de las ATP.



(Wolff eta al. 2018)
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Dynamic Typology of European
cities* 1990-2010 (%)
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Figura 2. Dmamicas antagonistas. Evolucion del n°® de viviendas en los municipios de mas de

10.000 habitantes con mayores pérdidas de poblacion entre 2001 y 2011.
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Figura 3. Tasas brutas de natalidad, mortalidad y crecimiento vegetativo (x1000) en 2018
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Fuente: Estadisticas de Movimiento Natural de Poblacion (2018) del IECA. Elaboracioén propia.



Mapa 4. Variacion del saldo migratorio interior entre 2008 y 2018 (datos brutos)
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MAP 1: Population with a public transport stop within 500 metres’ walking distance
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MAP 4: Share of population with high or very high frequency of departures within walking distance
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FIGURE 9: Perforrnance of walks up to 30 minutes
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FIGURE 10: Performance of bike rides of up to 30 minutes
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FIGURE 13: Median block size and weighted density by urban centre

weighted population density (inh./km?)
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Probability of engaging in any walking for transport, by...
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Target sector for mitigation

Exposure pathway

Health outcomes and
co-benefits of mitigation

Non-communicable diseases

Mental health

Land use change and forestry

policies

Air pollution

Noise
Energy

Temperature
Transportation

Road traffic crashes
Food system

Diet

Infectious diseases

Physical activity

Unintentional injury

Nature exposure

Read the full Series at:

www.thelancet.com/series/urban-design-

Modelo conceptual
que relaciona los
sectores a los que
se dirige la politica
de mitigacion, las
vias de exposicion y
los co-beneficios
para la salud



Economic costs of air pollution Environment

crop workdays lost direct damage
yield loss due to sickness healthcare to buildings

EU area exposed to EU area exposed
eutrophication to acidification

Fuente: https://ec.europa.eu/environment/air/cleaner_air/#effects



Comision Europea

(2007) Libro Verde. Hacia una nueva cultura de la movilidad urbana.

“Las restricciones a la circulacion en zonas urbanas mediante limitaciones de acceso en
forma de zonas medioambientales, peajes urbanos, tasas por congestion, etc.”

“Las legislaciones nacionales de aplicacion y las normativas locales difieren mucho.”

Nivel Nacional

(2020) Plan Nacional Integradeo de Energia y Clima 2021-2030

“..zonas de bajas emisiones, esto es, delimitacion de zonas con acceso limitado a los
vehiculos mds emisores y contaminantes.”

(2021) Ley de Cambio Climatico y Transicion Energética

{Art. 14.3) “se entiende por zona de baja emisién el dmbito delimitado por una
Administracion publica, en efercicio de sus competencias, dentro de su territorio, de
cardcter continuo, y en el gque se aplican restricciones de acceso, circulacién y
estacionamiento de vehiculos para mejorar la calidad del aire y mitigar las emisiones de
gases de efecto invernadero, conforme a la clasificacion de los vehiculos por su nivel de
emisiones de acuerdo con lo establecido en el Reglamento General de Vehiculos

vigente.”

(2021) Directrices para la creacién de zonas de bajas emisiones (ZBE)!

“...se trata esencialmente de un cambio en la regulacicn, gue puede o no ir acompariado
de cambios fisicos en el entorno urbano para potenciar un cambio en el modelo de
movilidad.”

Ciudades por poblacién:
@ >600.000 habiantes

@ 300.000- 600.000 habitantes
@ 100000 - 300.000 habitantes

® 50.000 - 100.000 habitantes
Limites provinciales

100 0 100

200 km

e 4

Ciudades
espanolas con
mas de 50.000
habitantes -

16/10/21-. Gdlvez
Salinas, J.A. (2022)



Grdﬁ'co,fi. Evolucion del nimero de ZBE en Europa.
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Fuente: elaboracion propia a partir de Urban Access Regulations in Europe y Green-Zones.eu

Grdfico 2. Nomero de ZBE en Europa por pais.
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City Centre emission-free
for buses and coaches in 2022

A10 ringroad emission-free

for taxis, buses and coaches, vans, trucks, passenger
vessels, pleasure craft and GVB ferries in 2025
(entire built-up area for scooters and mopeds)

Built-up area emission-free
for all modalities in 2030

Esquema conceptual de la ZBE

de Amsterdam
Fuente: https://urbanaccessregulations.eu



Roma e le fasce di
salvaguardia ambientale.

Esquema ZBE de Roma

Fuente:
https://urbanaccessreqgulations.eu
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Parkindigo
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B-parking
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Parkindigo
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Q8

E313 Ranst (shop)

Esso

Vogelzanglaan 15 (shop)
Mediamarkt
Kernenerglestraat 56

McDonald’s Merksem
Lambrechtshoekenlaan

McDonald’s Burcht {Zwijndrecht)
Pastoor Coplaan 116,
2070 Zwijndrecht

naccessregulations.eu



Accés autorisé

6h-10n30 [

Pour les véhicules
de moins de 75 tonnes de PTAC*
. v

')

( N2/, véhicules GNV )
Accés autorisé

6h—11h30 /eliny
Pour les véhicules propres

de moins de 75 tonnes de PTAC*

r

Accés autorisé
Toute la journée ! (S%
Pour les livraisons

en vélos cargo eta pied

\

= Boucle de desserte

Bauaas

NE SONT PLUS AUTORISES T Zﬂm m mﬂﬂ mm
Les véhicules diesel de livraison POUR LES ACTMTES DE LIVRAISONS

sans pastilles Crit Air et pastilles
Crit’Air 4 et5 a circuler sur le
périmétre de la Grande ile.

(—P Sens de circulation des zones pietomes)

*sauf dérogation exceptionnelle

Esquema ZBE de Estrasburgo:

v  https://urbanaccessregulations.eu
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Nivel de definicion de la ZBE

El cruce de factores de restriccion y definicion se toma para establecer cuatro

categorias preliminares de clasificacion de las ZBE (Grafico 18):

1.

Zonas de Bajas Emisiones con bajo nivel de restriccion y bajo nivel de
definicién (ZBE-BRBD).
Zonas de Bajas Emisiones con alto nivel de restriccion y bagjo nivel de
definicion (ZBE-ARBD).
/onas de Bajas Emisiones con bdjo nivel de restriccion y alfo nivel de
definicion (ZBE-BRAD).
Zonas de Bagjas Emisiones con alto nivel de restriccion vy alto nivel de definicion

(ZBE-ARAD).

Esquema conceptual
de la propuesta de
clasificacion de las ZBE.

Gadlvez Salinas, J.A. (2022)



Evitar Cambiar Mejorar

Estrategia que actua sobre la Estrategia enfocada en los Estrategia relacionada a la
demanda de movilidad modos de transporte eficiencia de los modos y
. . sistemas de transporte
Impuestos a los autos y a los * Mejoras en el transporte publico
combustibles * Gestion del estacionamiento e Gestidn de transito activo
Peajes para usuarios de carreteras * Desarrollo orientado al «  Esquemas para el
Cargo por congestion transporte publico mantenimiento de flotas
Programas para compartir vehiculos * Mejoras en el transporte no *  Sistemas de transporte
Desarrollo orientado al transporte motorizado inteligente
publico - ; . =
) * Sincronizacién de seiales de
Zonas libres de automoéviles transito

Politicas de reduccion de viajes para «  Vehiculos de energia eficiente

trabajadores . . / «  Combustibles bajos en carbono
\ ) 7 O S
s
o\ | /o
ﬁ 'v'

§ 8¢

[
=L

Valenzuela et al. (2015)



Criterios orientativos en
otras medidas especificas

(de mitigacion)
climate-proof o coping measures:

Adopcion de criterios de seguridad
y prevencion de riesgos climaticos
urbanos, en relacion a medidas
relativas a localizacion de usos e
infraestructuras, diseio viarioy
espacios publicos.

Ejemplos:

* Disefios con criterios climaticos y
distribucion de zonas verdes;

* Evaluacién de zonas de riesgo.

Principios orientativos de
la planificacion

visiones espaciales
gue conduzcan a

Una mayor eficiencia, esto es, menor
dependencia de los recursos externos y
mayor capacidad de reserva y actuacion

futura;

Una mayor diversidad, en referencia a
funciones, estructuras o instrumentos;

Una mayor redundancia o flexibilidad
de los elementos estructurales, que asegure
su sustitucion en caso de fallo.

Una mayor solidez de las soluciones
propuestas, que admitan las peores
condiciones o respondan a situaciones
imprevistas, bajo un principio de precaucion.

Practicas de planificacion
y gobernanza

favoreciendo aspectos como

La participacion de los agentes

sociales en el proceso, favoreciendo la
toma de conciencia del problemay la
transferencia de conocimiento (habilidad
para actuar).

La asimilacion de la incertidumbre a

las actuaciones propuestas, a través de
la planificacion de escenarios, la adopcidn
de estrategias solidas y la monitorizacién y
control de las medidas y sus condiciones de
implementacidn, con especial atencion a los
cambios en el entorno.

La integracion de diferentes sectores de la

planificacion, y, por tanto, de instituciones y

agentes sociales, independientemente de su
nivel jerarquico.

Valenzuela et al. (2015)
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